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Abstract 



The car sun roof has a thermoplastic frame (10) around its opening to prevent water leaking into the interior. This is supported on each 
side by the guide rails (58) for the opening sections of the roof and at each end by cross-bars (46, 48) attached to the bodywork. 
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(3) Fahrzeugdach mit einer Dachoffnung 

© Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach, das mit einer 
Dachoffnung (14) in einer festen Dachflache (16), minde- 
stens einem mittels einer Verstellmechanik verstellbaren 
Verschlusselement (30, 32) zum wahlweisen VerschlieSen 
bzw. mindestens teilweisem Freilegen der Dachoffnung, 
je einer seitlichen Fuhrungseinrichtung (58, 68, 70) fur die 
Verstellmechanik sowie einem karosseriefest montierten 
Rahmen (10) aus thermoplastischem Material versehen 
ist, welcher die Dachoffnung am Rand (12) umgibt, urn 
das Eindringen von Wasser in den Fahrzeuginnenraum 
(44) zu verhindern. Die Fuhrungseinrichtung umfasst je 
eine seitliche karosseriefest montierte Fuhrungsschiene 
(58) und der Rahmen (10) und die Fuhrungsschienen sind 
so ausgebildet, dass die Fuhrungsschienen als Langsver- 
starkungs- und -tragerelemente fur die seitlichen Ab- 
• schnitte (18) des Rfehmens wirken. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeug- 
dach mit einer Dachoffnung gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 5 
[0002] Ein solches gattungsgemaBes Fahrzeugdach ist aus 
der DE 40 12 635 Al bekannt, wobei der als Tnermoplast- 
spritzteil ausgebildete Rahmen Kabelfuhrungskanale zur 
Aufnahme von drucksteifen Antriebskabeln fur die Verstell- 
mechanik sowie Fuhrungsflachen fur in Dachlangsrichtung 10 
verschiebbare Schlitten der Verstellmechanik aufweist. Der 
therm oplastisc he Rahmen ist mit einem Befestigungsflansch 
zur Anbringung an der festen Dachflache versehen und ist 
als Trager fur eine entiang des Dachoffnungsrands umlau- 
fende Dichtung ausgebildet. Zur Verstarkung bzw. Abstiit- 15 
zung des thermoplastischen Rahmens sind unterhalb seines 
seitlichen Abschnitts oder seines hinteren Querstegs Ver- 
starkungsbleche vorgesehen, die tiber einen Befestigungs- 
flansch an der festen Dachflache befestigt werden. Die Ver- 
starkungsbleche sind in ihrer Formgebung an den thermo- 20 
plastischen Rahmen angepasst. Nachteilig bei diesem be- 
kannten Fahrzeugdach ist, dass im seitlichen Bereich die ge- 
nannten Verstarkungsbleche, welche ansonsten keine Funk- 
tion erfQUen, vorgesehen sein mussen, um die mechanische 
Belastbarkeit des thermoplastischen Rahmens zu erhohen. 25 
[0003] Aus der DE 40 14 487 CI ist ein Fahrzeugdach mit 
einer Dachoffnung bekannt, bei dem der vordere quer ver- 
laufende Teil eines Dachrahmens aus Kunststoff, beispiel- 
weis'e aus thermoplastischem Polymer oder glasmattenver- 
starktem Thermoplast, gebildet ist, wahrend die seitlichen 30 
Abschnitte und der hintere quer verlaufende Abschnitt des 
Rahmens aus Aluminiumstranggussprofilen gebildet ist, 
wobei die seitlichen Abschnitte mit Kabelfuhrungskanalen 
versehen sind, wahrend in dem vorderen quer verlaufenden 
Kunststoffspritzteil des Rahmens Fuhrungsrohre fur die An- 35 
triebskabel eingebettet sind. 

[0004] Ferner sind zahlreiche mit einer Dachoffnung ver- 
sehene Fahrzeugdacher bekannt, bei denen der Rahmen, 
welcher die Dachoffnung umgibt, als Metallprofil ausgebil- 
det ist, welches mit Kabelfuhrungen und Fuhrungskanalen 40 
bzw. Fuhrungsflachen fur die Verstellmechanik Versehen ist 
und gleichzeitig auch Dichtungs- bzw. Wasserableitungs- 
funktionen erfullt. 

[0005] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein off- 
nungsfahiges Fahrzeugdach zu schaffen, welches einfach 45 
herstellbar ist, fur Dachtypen mit unterschiedlichen Dach- 
wolbungen verwendbar ist und dennoch auf moglichst ein- 
fache Weise mit der notigen mechanischen Stabilitat verse- 
hen ist. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 50 
ein Fahrzeugdach gemaB Anspruch 1. Bei dieser Losung 
wird in vorteilhafter Weise eine ausreichende mechanische 
Verstarkung des thermoplastischen Rahmens erzielt, indem 
separat von dem thermoplastischen Rahmen vorgesehene 
und seitlich dachfest montierte Fiihrungsschienen vorgese- 55 
hen sind, welche als seitliche Verstarkungs- und Tragerele- 
mente in Langsrichtung fur den Rahmen wirken. Durch ent- 
sprechende Gestaltung der Wolbung der Fiihrungsschienen 
kann der Rahmen aufgrund der dem thermoplastischen Ma- 
terial inharenten Biegeweichheit auf einfache Weise fur un- 60 
terschiedliche Dachwolbungen verwendet werden, ohne 
dass verschiedene Werkzeuge fur den Rahmen fur verschie- 
dene 'Dachwolbungen erforderlich waren. 'Somit kann auf 
einfache Weise durch entsprechende Verwendung von fur 
die Verstellmechanik ohnehin funktional erforderlichen 65 
Fiihrungsschienen, d. h. ohne Verwendung zusatzlicher Tra- 
gerelemente, die mechanische Verstarkung des thermopla- 
stischen Rahmens erzielt werden. 
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[0007] Vorzugsweise ist an dem vorderen und an dem hin- 
teren Ende des Rahmens je ein dachfest montiertes Querver- 
starkungselement fur den Rahmen vorgesehen, um auch in 
Querrichtung eine gegebenenfalls erforderliche mechani- 
sche Rahmenverstarkung zu erzielen, wobei auch hier durch 
entsprechende Wolbung der Querverstarkungselemente der 
Rahmen ohne die Verwendung verschiedener Werkzeuge 
zur Rahmenherstellung an unterschiedliche Dachwolbungen 
in Querrichtung angepasst werden kann. 
[0008] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
[0009] Im folgenden wird die Erfindung anhand der beige- 
fugten Zeichnungen beispielhaft naher erlautert. Es zeigen: 
[0010] Fig. 1 eine schematische Aufsicht auf Teile eines 
erfindungsgemaBen Fahrzeugdaches in Explosionsdarstel- 
lung; 

[0011] Fig. 2 einen Schnitt in Fahrzeuglangsrichtung im 
Bereich der Mitte des vorderen Endes des Dachrahmens aus 
Fig.l; 

[0012] Fig. 3 einen Schnitt in Fahrzeuglangsrichtung im 
Bereich der Mitte des Verbindungsstegs des Rahmens von 
Fig.l; 

[0013] Fig. 4 einen Schnitt in Fahrzeuglangsrichtung im 
Bereich der Mitte des hinteren Endes des Rahmens von Fig. 

l; 

[0014] Fig. 5 einen Schnitt in Fahrzeugquerrichtung im 
Bereich des vorderen linken Seitenteils des Rahmens von 
Fig.l; und 

[0015] Fig. 6 einen Schnitt in Fahrzeugquerrichtung im 
Bereich des linken Endes des Verbindungsstegs des Rah- 
mens von Fig. L 

[0016] In den Fig. 1 bis 6 ist ein aus thermoplastischem 
Material gefertigter Dachrahmen 10 gezeigt, der im Bereich 
des Rands 12 einer Dachoffnung 14 in einer festen Dachfla- 
che 16 angeordnet ist und die Dachoffnung 14 entiang ihres 
Rands 12 umgibt. Der Rahmen 10 weist zwei sich in Fahr- 
zeuglangsrichtung erstreckende Seiten abschnitte 18 sowie 
einen sich in Fahrzeugquerrichtung erstreckenden vorderen 
Abschnitt 20, einen hinteren Abschnitt 22 sowie einen sich 
in der Mitte des Rahmens 10 zwischen den beiden Seitenab- 
schnitten 18 erstreckenden Verbindungssteg 24 auf. Somit 
weist der Rahmen 10 in etwa die Form einer Acht auf, wobei 
der vorderen Rahmenoffnung 26 ein vorderer Deckel 30 und 
der hinteren Rahmenoffnung 28 ein hinterer Deckel 32 zu- 
geordnet sind (Fig. 3). Die beiden Deckel 30 und 32 sind 
verstellbar (beispielsweise mit ihrer Hinterkante ausstellbar 
und/oder nach hinten schiebbar; insbesondere kann es sich 
um Deckel eines Schiebedaches, Schiebehebedaches oder 
Spoilerdaches handeln), um die Dachoffnung 14 wahlweise 
zu verschlieflen oder mindestens teilweise freizulegen. 
[0017] In der in Fig. 3 gezeigten SchlieBstellung liegen 
die beiden Deckel 30 und 32 flach hintereinander und bilden 
auf diese Weise einen flachigen Verbund, um die Dachoff- 
nung 14 zu verschlieBen. Die Hinterkante des vorderen Dek- 
kels 30 und die Vorderkante des hinteren Deckels 32 liegen 
dabei mittels eines Di.chtungselem.ents 34 dicht aneinander 
an. 

[0018] Der Rahmen 10 enthalt einen als umlaufende Was- 
serauffangrinne gebildeten Wassersammelkanal 36, der 
auch die beiden Rahmenoffnungen 26 und 28 umgibt. Der 
Wassersammelkanal 36 ist im Querschnitt z. B. im wesentli- 
chen U-formig gestaltet, wobei die beiden Seitenwangen als 
Tragerelemente 38 fur je ein Dichtungselement 40 bzw. 42 
ausgebildet sind. Die Dichtungselemente 40 und 42 verlau- 
fen im wesentlichen parallel zueinander endang des Dach- 
ofTnungsrands 12, wobei das Dichtungselement 40 bezug- 
lich des Dichtungselements 42 in Richtung zur Dachmitte 
nach innen versetzt ist. GemaB Fig. 1 umgibt das weiter au- 
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Ben liegende Dichtungselement 42 dabei den Rahmen 10 an 
seinem ganzen AuBenumfang, wahrend zwei inneniiegende 
Dichtungselemente 40 vorgesehen sind, die jeweils die vor- 
dere Rahmenoffnung 26 bzw. die hintere Rahmenoffnung 
28 an deren jeweiligen Rand umgeben. Das weiter auBen 5 
liegende Dichtungselement 42 ist zur Anlage an den Dach- 
offnungsrand 12 bzw. den AuBenrand des Deckels 30 bzw. 
32 vorgesehen, wahrend das weiter innen liegende Dich- 
tungselement 40 zur Anlage an dieUnterseite der Deckel 30 
bzw. 32 vorgesehen sind (d. h. wenn die Deckel 30 bzw. 32 10 
im SchlieBzustand sind). Die Dichtungselemente 40 und 42 . 
sind vorzugsweise als Hohlkammerdichtungen ausgebildet. 
[0019] Ein zusatzlicher auBerer Wassersammelkanal 37 
schlieBt sich auBenseitig an das Tragerelement 38 fur das 
auBere Dichtungselement 42 an (siehe Fig. 2, 4, 5 und 6) 15 
und ist uber eine Verbindung, beispielsweise uber einen . 
durch das Tragerelement 38 gefiihrten Kanal 39 (in Fig. 2 
schematisch dargestellt) oder mittels einer eigenen Verbin- 
dungsleitung, rnit dem Wassersammelkanal 36 verbunden. 
[0020] Somit sorgt der thermoplastische Rahmen 10 da- 20 
durch, dass er einen Trager fur die Dichtungselemente 40 
und 42 bildet, far eine Abdichtung des Spalts zwischen dem 
Deckel 30 bzw. 32 und dem Dachoffnungsrand 12 (siehe 
z. B. Fig. 2 und 4) sowie des Spalts zwischen den Deckeln 
30 und 32 (Fig. 3). Des weiteren wird am Dachoffnungsrand 25 
12 der Dachoffnung 14 eindringendes Wasser, wie dies bei- 
spielsweise bei geoffnetem Deckel 30 bzw. 32 moglich ist, 
von dem Wassersammelkanal 36 aufgefangen und am Ein- 
dringen in den Fahrzeuginnenraum 44 gehindert, wobei der 
Rahmen 10 ferner mit entsprechenden (nicht gezeigten) 30 
Wasserableitungseinrichtungen versehen ist, um das Wasser 
aus dem Rahmen 10 abzuleiten. 

[0021] Im Bereich des vorderen Querabschnitts 20 sowie 
des hinteren Querabschnitts 22 des Rahmens 10 ist jeweils 
ein Verstarkungselement 46 bzw. 48 vorgesehen, das unter- 35 
halb des Rahmens 10 angeordnet und karosseriefest mon- 
tiert ist, beispielsweise mittels einer in Fig. 2 angedeuteten 
Schraub verbindung 50 (ferner sind in Fig. 1 entsprechende 
Bohrungen in den Verstarkungselementen 46 und 48 mit 
dem Bezugszeichen 52 bezeichnet). 40 
[0022] Im Bereich des Verbindungsstegs 24 ist ein weite- 
res Querverstarkungselement 54 vorgesehen, das mit dem 
Verbindungssteg 24 beispielsweise mittels einer Clipsver- 
bindung oder einer Schraubverbindung verbunden ist und 
mittels eines Adapterblechs 56 jeweils mit einer sich im Be- 45 
reich der Seitenabschnitte 18 in Dachlangsrichtung erstrek- 
kenden Fiihrungsschiene 58 verbunden ist. Die Adapterble- 
che 56 sind jeweils mittels einer in Fig. 6 angedeuteten 
Schraubverbindung 60 mit der zugeordneten Fiihrungs- 
schiene 58 verbunden, wahrend das Querverstarkungsele- 50 
ment 54 ebenfalls mittels einer Schraubverbindung 62 an 
seinen beiden Seiten mit dem entsprechenden Adapterblech 
56 verbunden ist. 

[0023] Das Querverstarkungselement 54 kann ein die Ka- 
rosserie aussteifendes Element bilden, das kraftflussopti- 55 
miert mittels der Adapterbleche 56 mit den IJuhrungsschie- 
nen 58 verbunden ist und gleichzeitig durch den Verbin- 
dungssteg 24 des thermoplastischen Rahmens 10 zum Fahr- 
zeuginnenraum 44 hin abgedeckt ist. Fur eine optisch an- 
sprechendes Erscheinungsbild kann die untere Sichtseite rhit 60 
einer Oberflachenstruktur, z. B. mit einer Narbung, mittels 
eines entsprechend gestalteten Werkzeugs hergestellt wer- 
den. Des weiteren kann auf die Unterseite des Verbindungs- 
steges 24 ein zusatzliches Bauteil wie z. B. ein StofFdekor 
oder eine optisch hochwertige Beschichtung angebracht 65 
bzw, aufgebracht werden. 

[0024] Die Fuhrungsschienen 58 sind unterhalb des Rah- 
mens 10 angeordnet und sind mittels in Fig. 6 angedeuteten 



Schraubverbindungen 64 (die zugehorigen Bohrungen 66 
sind in Fig. 1 dargestellt) karosseriefest montiert. Die Fuh- 
rungsschienen 58 weisen Fuhrungsflachen bzw. Fiihrungs- 
profile 68 fur Gleitschuhe eines oberen Schiebehimmels 74 
und eines unteren Schiebehimmels 76 auf, die in Dachlangs- 
richtung verschiebbar gefuhrt sind und in Abbangigkeit ih- 
rer Stellung den Anblick der Unterseite des Verbindungsste- 
ges 24 ermoglichen. Ferner weisen die Fuhrungsschienen 58 
Kabelkanale 70 auf, in denen drucksteife Antriebskabel fur 
die Verstellmechanik der beiden Deckel 30 bzw. 32 in Dach- 
langsrichtung gefuhrt sind. 

[0025] Die Fuhrungsschienen 58, die im Einbauzustand 
z. B. durch einen Fertighimmel zum Fahrzeuginnenraum 
abgedeckt sind, dienen als Trager- bzw. Verstarkungsele- 
mente fur die beiden seitlichen Abschnitte 18 des Rahmens 
10, welche mittels in Fig. 5 angedeuteter Schraubverbindun- 
gen 72 an den Fuhrungsschienen 58 befestigt sind. 
[0026] Die beiden seitlichen Fuhrungsschienen 58 sowie 
die quer angeordneten Verstarkungselemente 46, 48 und 54 
stutzen den Rahmen 10 ab und verstarken somit das thermo- 
plastische Material, um eine hinreichende mechanische Sta- 
bility bzw. Steifigkeit zu erreichen. Das beschriebene Fahr- 
zeugdach kann auf einfache Weise an unterschiedliche 
Dachwolbungen angepasst werden, indem die genannten 
Verstarkungselemente 58, 46, 48 und 54 mit einer entspre- 
chenden Wolbung ausgebildet werden, wahrend der thermo- 
plastische Rahmen 10 aufgrund seiner Biegeweichheit sich 
an die entsprechende Wolbung der genannten Tragerele- 
mente 58, 46, 48 und 54 anpasst, so dass eine einzige Grund- 
form des thermoplastischen Rahmens 10 fur unterschiedli- 
che Dachwolbungen verwendet werderi kann. Auf diese 
Weise ist nur ein einziges Werkzeug zur Herstellung des 
Rahmens 10 fur unterschiedliche Dachwolbungsvarianten^ 
erforderlich, was die Herstellungskosten senkt. Die Trager- 
elemente 58, 46, 48 und 54 konnen dagegen auf relativ ein- 
fache Weise fur unterschiedliche Woibungen ausgebildet 
sein, indem beispielsweise ein Nachschlagwerkzeug ver- 
wendet wird. 

[0027] Die Trager- bzw. Verstarkungselemente 58, 46, 48 
und 54 sind vorzugsweise als Metallprofile ausgebildet. 
[0028] Der thermoplastische Rahmen 10 ist vorzugsweise 
als Spritzgussteil ausgebildet. 

[0029] In einer alternativen Gestaltung ist das auBere 
Dichtungselement 42 an dem Dachflansch am Dachoff- 
nungsrand 12 befestigt. In diesem Fall entfallt am Rahmen 
10. das' entsprechende auBere Tragerelement 38. 

. Bezugszeichenliste 

10 thermoplastischer Rahmen 

12 Dachoffnungsrand 

14 Dachoffnung 

16 feste Dachflache 

18 seitliche Abschnitte von 10 * 

20 vorderer Abschnitt von 10 

22 hinterer Abschnitt von 10 

24 Verbindungssteg von 10 

26 vordere Offhung in 10 

28 hintere Ofmung in 10 

30 vorderer Deckel 

32 hinterer Deckel 

34 vordere Dichtung an 32 

36 Wassersammelkanal 

37 auBerer Wassersammelkanal 

38 Tragerelement fur 40 bzw. 42 

39 Kanal 

40 innen liegendes Dichtungselement 
42 auBen liegendes Dichtungselement 
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44 Fahrzeuginnenraum 

46 vordere Querverstarkung 

48 hintere Querverstarkung 

50 Schraubverbindung fur 46 

52 Befestigungsbohrungen in 46, 48 

54 Querstarkung fur 24 

56 Adapterblech 

58 Fuhrungsschiene 

60 Schraubverbindung 

62 Schraubverbindung 

64 Schraubverbindung 

66 Befestigungsbohrungen in 58 

68 Fuhrungsfiachen 

70 Kabelkanal 

72 Schraubverbindung 

74 oberer Schiebehimmel 

76 unterer Schiebehimmel 

Patentanspriiche 
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L- Fahrzeugdach mit einer DachofTnung (14) in einer 
festen Dachflache (16), mindestens einem mittels einer 
Verstellmechanik verstellbaren Verschlusselement (30, 
32) zum wahlweisen VerschlieBen bzw. mindestens 
teilweisen Freilegen der Dachoffriung (14), je einer 25 
seitlichen Fuhrungseinrichtung (58, 68, 70) fur die Ver- 
stellmechanik sowie einem karosseriefest montierten 
Rahmen (10) aus thermoplastischem Material, welcher 
die DachofTnung am Rand (12) umgibt, um das Ein- 
dringen von Wasser in den Fahrzeuginnenraum (44) zu 
verhindern, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuh- 
rungseinrichtung je eine seitliche karosseriefest mon- 
tierte Fiihrungsschiene (58) umfasst, die Langsverstar- 
kungs- und - -tragerelemente fur die seitlichen Ab- 
schnitte j[18) des Rahmens (10) bilden. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an dem vorderen Ende (20) und an dem 
hinteren Ende (22) des Rahmens (10) je ein karosserie- 
fest montiertes Querverstarkungs- und -tragerelement 
(46, 48) fiir den Rahmen (10) vorgesehen ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in dem Rahmen (10) ein entlang des 
Dachoffnungsrands (12) umlaufender Wassersammel- 
kanal (36, 37) ausgebildet ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 45 
dadurch gekennzeichnet, • dass dem Rahmen (10) zwei 
im wesentlichen parallel verlaufende, entlang des 
Dachoffnungsrands (12) umlaufende Dichtungsele- 
mente (40, 42) zugeordnet sind, wobei das beztiglich 
der Dachrriitte weiter innen liegende Dichtungselement 
(40) zur Anlage an dem Verschlusselement bzw. einem 
der Verschlusselemente (30, 32) und das weiter auBen 
liegende Dichtungselement (42) zur Anlage an dem 
Dachoffnungsrand (12) vorgesehen ist, und dass der 
Rahmen (10) einen Trager (38) fiir das innen liegende 55 
-Dichtungselement (40) enthalt. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Rahmen (10) zusatzlich einen Trager 
(38) fur das weiter auBen liegende Dichtungselement 
(42) aufweist. 60 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Wassersammelkanai 
(36) zwischen den beiden Dichtungselementen (40, 42) 
verlauft. 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 3 bis 6, 65 
dadurch gekennzeichnet, dass der Wassersammelkanai 
(36) durch einen zusatzlichen Wassersammelkanai (37) 
unter die feste Dachflache (16) erweitert ist. 
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8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Wassersarnmelkanale (36, 37) 
mittels eines Ablaufs miteinander verbunden sind. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen 
(10) in seinem mittleren Abschnitt einen in Dachquer- 
richtung verlaufenden Verbindungssteg (24) zwischen 
den beiden seitlichen Abschnitten (18) aufweist. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Verbindungssteg (24) zur Aufnahme 
eines Querverstarkungselements (54) ausgebildet ist. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Querverstarkungselement (54) des 
Verbindungsstegs (24) mit den Fuhrungsschienen (58) 
verbunden ist. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Querverstarkungselement (54) des 
Verbindungsstegs (24) liber jeweils ein Adapterstiick 
(56) mit den Fuhrungsschienen (18) verbunden ist. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
. zeichnet, dass jedes Adapterstiick (56) mittels Schraub- 

verbindungen (60, 62) mit der entsprechenden Fiih- 
rungsschiene (58) und dem Querverstarkungselement 
(54) fiir den Verbindungssteg (24) verbunden, ist. 

14. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass als Ver- 
schlusselemente zwei verstellbare Deckel (30, 32) vor- 
gesehen sind, die in der SchlieBstellung hintereinander 
angeordnet sind und die DachofTnung (14) als flachiger 
Verbund verschlieBen. 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Verbindungssteg (24) in dem Be- 
reich vorgesehen ist, in welchem die beiden Deckel 
(30, 32) in SchlieBstellung aneinander anstoBen, und 
einen Abschnitt des Wassersammelkanals (36) auf- 
weist. 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet,. dass der Verbindungssteg (24) als Trager fur 
zwei parallel in Dachquerfichtung verlaufende Dich- 
tungselemente (40) ausgebildet ist, wobei eines der 
Dichtungselemente zur Anlage an den vorderen Deckel 
(30) und das andere Dichtungselement zur Anlage an 
den hinteren Deckel (32) ausgebildet ist. 

17. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 9 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verbindungssteg 
(24) an seiner Unterseite mit einer Oberflachenstruktur 
gebildet wird oder ein Oberflachenbauteil oder eine 
Oberflachenbeschichtung aufweist. 
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